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“Kilavuz Kaptan Transfer Diizeneklerinde Gelistirilmis Emniyet” bashgiyla IMO Seyir
Emniyeti Alt Komitesi (NAV) tarafindan 27 — 31 Temmuz 2009 tarihinde, 55. Seyir Emniyeti Alt
Komitesi (NAV-55) kapsaminda goriigiildi. Kilavuz kaptan transfer diizeneklerine iligkin detayli
hiikiimler iceren SOLAS kural V/23’de yapilmasi 6nerilen degisikliklerin gézden gecirilmis taslak
metni Alt-Komite tarafindan onaylandi. Son sekli verilen ve Deniz Emniyeti Komitesine sunulan
gozden gecirilmis taslak metin 12 — 21 Mayis 2010 tarihlerinde yapilacak olan MSC/87 (Deniz
Emniyeti Komitesi 87. Oturumunda) onay i¢in, Aralik 2010 tarihlerinde yapilacak olan MSC/88
(Deniz Emniyeti Komitesi 88. Oturumunda) ise kabulii i¢in ele alinacaktir.

Alt-Komite ayrica Karar A.889(21) i¢in degisiklik dnerilerinin gézden geg¢irilmis taslak metni
de Alt-komite tarafindan onaylandi. Taslak metin onay i¢in Komiteye, kabul edilmesi i¢in de Genel
Kurula gonderilecek. 12 — 21 Mayis 2010 tarihlerinde yapilacak olan MSC/87 (Deniz Emniyeti
Komitesi 87. Oturumunda) onay i¢in, Genel Kurulun 27. Oturumunda ise kabulii ele alinacaktir.
Degisikliklerin kilavuz kaptanlarin can emniyetlerinin temininin yaninda, kilavuzluk hizmetlerinden
faydalanan tiim unsurlara dolayisiyla genel olarak deniz ticaretine olumlu katkilar saglayacag: aciktir.

NAV/55 toplantisinda “Kilavuz Kaptan Transfer Diizeneklerinde Gelistirilmis Emniyet”
basligi altinda 15. glindem maddesi olarak ele alindi. Alt-Komite kilavuz kaptan transfer
diizeneklerinde gelistirilmis emniyet konusunu DE alt Komitesinin bir dnceki oturumunda alinan
kararlar1 dikkate alarak ve Yazisma Grubunca bu konuda hazirlanan metni kullanarak degerlendirdi.
Genel Toplantidaki ilk miinazaralarda Alt-Komite MSC.1/Circ.1331 — (SOLAS kural II-1/3-9
hiikiimlerince gereken ““ gemiye ¢ikma ve inme araglar1” rehberi) ile SOLAS kural V/23 hiikiimlerince
gereken “Kilavuz kaptan transfer diizenekleri” arasinda g¢eligki bulundugu giindeme getirdi. Bunu
gidermek i¢in ilgili sirkiilerin 3.1 nolu maddesinde “Konum” basghgi altinda borda iskelelerinin
iistiinden yiik veya diger asili agirliklarin gegebilecegi yerlerden ve uygulanabilir oldugunca ¢aligma
alanlarindan uzakta konumlandirilmalarina iliskin mevcut maddeye “kural V/23.3.3.2 hiikiimlerine
uygun olarak bir borda iskelesinin pilot carmihiyla birlikte kullanilmas1 durumunun miistesna oldugu”
eklenmistir. Alt-Komite tam agikligiyla ifade edememis de olsa oturum siiresince ortaya konan
goriislerin sonucu olarak yapilan degerlendirmede degisikliklerin sonucunda limanda (SOLAS kural
1I-1/3-9) ve kilavuz kaptan transferi i¢cin (SOLAS kural V/23) olmak iizere her iki amagla gemiye
¢ikmak ve inmek i¢in tek bir borda iskelesi kullaniminin artik miimkiin olmayacagidir. (Mevcut
durumda limanda kullanilan borda iskeleleri konum ve yerlesimleri nedeniyle kilavuz kaptan
transferinde kullanilamadigi gibi, kilavuz kaptan transferine uygun bir borda iskelesinin konumu
nedeniyle limanda giris ¢ikislar i¢in kullanilamayacagi agiktir)

Onemli degisiklikleri kisaca ozetlersek en gbze batan hususlardan biri kilavuz kaptan
asansorlerinin (pilot hoist) yasaklanmasi olacaktir. SOLAS V/23—6 kapsaminda Onerilen mekanik
kilavuz kaptan asansorlerinin kullaniminin tiimiiyle yasaklanmasi hususu bu konuda gerekli donanim
ve donatim standartlarinin uygun sekilde temin edilememesinden kaynaklanan zaaflarin yaygmligi
nedeniyledir. Bu yasaklama su {istiinde kalan borda yiiksekligi (fribord) dokuz metre ve iizerinde olan
gemiler icin, ¢armikla beraber her iki bordada kombine donatilacak borda iskelesi temin edilmesini
gerektirecektir. Kilavuz kaptan asansorlerinin ¢ok yaygin olarak sorunlara neden oldugu, kilavuz
kaptanlarin bir¢cogu tarafindan kullanilmak istenmedigi ve mevcut kurallara gore kilavuz kaptanin
kullanim konusunda onaymin gerektigi bilinmektedir. Bu donanimin ¢ok az sayida gemide halen
kullanilmasina devam edildigi dikkate alindiginda gerekli degisiklerin yapilmasinin bir zaman dilimi
icinde zor olmayacagi ve tiim taraflar i¢in olumlu sonuglar getirecegi diisliniilmelidir.



Diger 6nemli bir husus ise kilavuz kaptan botunun emniyetli yaklagsmasi ve yanagmasina engel
teskil edebilecek sabit usturmaga veya benzer yapilarin kesilerek kisaltilmasi veya buna muadil,
insanlarin emniyetli bir sekilde gemiye ¢ikip inebilmelerinin saglanacagi diger diizenlemelerin
yapilmasidir. Oneri incelendiginde sdz konusu olanmn gemi bordasinda bulunan tehlike yaratabilecek
usturmaga, triz gibi yumrularin kesilmesi veya tehlike olusturmayacak sekilde diiz duvar benzeri bir
satih olusturacak sekilde kaplanmasi gibi ¢oziimler oldugu anlasilacaktir. Oneriden de anlasilabilecegi
gibi alternatif diizenlemelere de imkén verilmistir. Aslinda bu husus tiimiiyle yeni bir diizenleme
sayllmaz. Mevcut kurallara gore kilavuz kaptan ¢armihinin basamaklarinin gemi bordasina diiz ve dik
aciyla dayanmasi gerektigi belirtilmisken yeni 6neriyle konu kilavuz kaptan botlarimin yaklagsmasi ve
yanagmast hususlar1 da belirtilerek genisletilmistir. Bu alan yeni diizenlemede su seviyesine paralel en
az 6 metre uzunlugunda olacaktir. Bilindigi gibi sabit usturmaca, yumrular ve benzer yapilarin ¢armik
basamaklarinin gemi bordasma dik agiyla dayanmalarina engel olabilecegi gibi yaklasan ve yanasan
bir kilavuz kaptan hizmet botunun da, emniyetli yaklasmasini engelliyerek tehlikeye sokabilecegi
agikardir.

—ay "I T

| . __-‘-‘-‘E' : ‘.
mgﬂ\mk'l 3 ._" e

“ 4 y 2 /

Bordada sabit utﬁrmaga (rubbing bands) F otograf: Kapt. Ali Comert

Bir baska 6nemli degisiklik olarak SOLAS V/23-3.3.2 kapsaminda Onerilen husus ise pilot
carmihiyla beraber kombine donanmimda kullanildiklarinda, kilavuz kaptan transferinde kullanilan
borda iskelelerinin alt tavasindan gemi bordasina emniyetli bir sekilde baglanmalari hususudur. Bu
aslinda mevcut kurallarin daha agik bir dille ifadesinden baska bir sey degildir. Mevcut kurallar borda
iskelesinin gemi bordasma sabit veya sikica yaslanmasindan séz etmektedir. Ingilizce (firmly rest)
seklinde ifade edilen bu husus yeni insa edilen bircok gemide bu sekilde yorumlanarak bordaya
gomilii mapalar donatilmigtir. Bir¢ok yeni gemide borda iskelesinin alt tavast bu mapalara
baglanmaktadir. “Pilot Ladder Safety” kitabinda, Malcolm Armstrong mevcut maddeyi soyle
yorumlamaktadir. “..... Bu demektir ki, alt platform gemi bordasma baglanmalidir. Bu da ancak
bordaya yerlestirilmis bir mapa ya da uygun bir baglanti yerine baglanmayla miimkiin olur. Bu
donanimin gemi yalpaya diistiigiinde borda iskelesi alt platformunun bordaya yanasik kalmasina
imkén saglayacak kadar saglam ve iyi insa edilmis olmas1 gerekir.” Ozellikle biiyiik tankerlerde ve
diger biiylik gemilerde ihtiyac olabilecek bu uygulama i¢in, bir¢ok gemide uygun baglama yerinin




olmadig1, olan bazilarinda ise baglamanin yapilmadigi sik¢a gézlemlenmektedir. Yeni Onerilen ifade
sekliyle higbir tartigmaya girmeyecek sekilde borda iskelesinin alt tavasinin gemi bordasina emniyetli
bir sekilde baglanmasini saglayacak araglarin donatilmasindan soz etmektedir. Bu araglar sabit
bordaya gomiilii mapalar veya ayni isi gorecek baska bir donanim da olabilir. (Bu isi goren portatif
bazi donanimlar simdiden piyasada mevcuttur.) Geminin hafif¢ce yalpaya diismesiyle bile sallanabilen
ve kontrolden cikabilecek borda iskelesinin baglanmasi tabi ki kilavuz kaptan transfer emniyetine
o6nemli bir katki saglayacaktir. Diger yoniiyle diistiniildiigiinde mevcut kurallarin bile yorumu aslinda
bu yonde olmalidir. SOLAS V/23-3.3.2.1 maddesinde ise kombine donanim kullanildiginda ¢armih ve
can halatlarin1 bordaya baglanmasini temin edecek araglarin alt tavadan 1.5 metre yukarida bulunmasi
istenmistir.

Kombine borda iskelesini alt tavadan gemi bordasina baglamaya uygun mapa
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SOLAS Kural V/23 iin tim gemilere uygulanmasi, kilavuz kaptan ¢armihlarinin sérvey,
denetleme ve kayit tutmak amacli markalanmasi, tretici tarafindan ilgili kurallara uygun olarak
sertifikalandirilmalari, uygulanabilirligi olan donanim i¢in son kullanma tarihlerinin belirlenmesi ve
belirtilmesi, disartya dogru acilan lumbarlardan gemiye kilavuz kaptan transferinin yasaklanmasi,
carmihin iki yaninda sarkitilan ve kilavuz kaptanin talebi halinde zorunlu olan can halatlarinin
caplarinin 28 mm. den az, 32 mm. ‘den fazla olmamasi, can halatlarinin giiverteye baglant1 yerinde bu
ise ayrilmis bir mapa tespit edilmesinin zorunlu olmasi; can halatlarmin kilavuz kaptan gemiden
ayrilirken zorunlu gemiye gelirken istege bagli olarak zorunlu olmasi; c¢armihi toplamak igin
kullanilan el incelerinden kaginilmasi, emniyet geregi kullamim gerekirse en alt uzun dondiirmez
basamak (yalpalik) veya daha yukaridan baglanmasi ve engel olusturmamasi, ¢armih basamaklari
arasindaki mesafenin halen mevcut 300-380 mm yerine 310-350 mm olarak diizeltilmesi; yan ¢armih
halatlarinin en az 18 mm. ¢apinda olmasi ve ¢armih basamaklarimin bu halatlara saglam baglantis1 i¢in
basamaklarin altina ve tstiine mekanik kelepceler veya diger sabitleyici donanimla sabitlenmesi,
kombinasyon kullanilmasi halinde borda iskelesinin azami egim agisinin 55 yerine 45 derece olarak
diizeltilmesi, borda iskelesinin genisliginin en az 600 mm., alt tavasinin sudan yiiksekliginin ise en az
5 metre olarak diizenlenmesi, borda iskelesinin alt tavasi ile kombinasyon seklinde kullanilan ¢armih
arasindaki mesafenin 0,1-0,2 metre olarak belirlenmesi, ¢armihin tamburdan verildigi durumlarda
tamburun emniyete alinmasi ve carmihin pozisyonunun engelsiz ve emniyetli gegise uygun
yerlestirilmesine iliskin ayrmntili teknik Ozellikler ana hatlariyla, SOLAS kural V/23 igin gdzden
gecirilmis taslak metindeki diger degisiklik onerileridir.




