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Değerli Meslekdaşlar, 
Kılavuzluk hizmetlerinin ilerideki yıllarda hangi yenilikleri bünyesine alarak gelişeceği ve başta kendisi olmak üzere içinde bulunduğu sektörü nasıl dönüştüreceğini anlamak için denizciliğin bazı uzman sektörlerindeki öncü teknolojilere göz atmakta fayda vardır.

Bu anlamda özellikle açık deniz petrol platformlarına verilen bir takım hizmetlerde kullanılmakta olan “Dalış Destek Gemileri”nin ( Dive support vessels) 1990’lı yıllardan itibaren artan bir şekilde kullanmaya başladıkları “Dinamik Konumlandırma Sistemi” (Dynamic positioning System ) ilerideki yıllarda sektörün diğer alanlarında da kullanılmaya aday üzerinde durulması gereken bir sistemdir.

Ekte gönderdiğim dosyada DK sisteminin çalışma prensipleri ve kullanım şekli şekiller yardımıyla özet olarak anlatılmaya çalışılmıştır.
Yazıda anlatılanların işaret ettiği üzere :
-DK Sistemi bir gemiyi insan algılarının rekabet edemeyeceği bir hassasiyetle bir nokta üzerinde tutan veya belli bir noktaya tüm akıntı, rüzgar vs.etkilerini bertaraf ederek yönlendirme kabiliyeti olan bir sistemdir.
-DK Sistemi tüm hesaplamalarını uydu,sonar,radar gibi farklı prensiplerle çalışan pozisyon sensörleri yardımı ile yapar.Farklı sensörlerden gelen bu pozisyonlar “Kalman Filtresi” denen ve uzay araçlarının yörünge hesaplarında ve birbirlerine kenetlenmelerinde ilk olarak NASA tarafından kullanılmış sofistike bir matematik işlem ile hatası minimuma indirilmek üzere indirgenir.
Ayrıca yazıda belirtilmeyen diğer önemli bir husus olarak Avrupa ve Amerika’da bir çok eğitim kurumu özel amaçlı simülasyon ortamında DK Operatörü kursları vermekte- dir.
Bu kursları bitirenler " DK Operatörü " yeterlililik sertifikası sahibi olmaktadırlar.Bu sertifika sadece gemi manevrasından sorumlu gemi kaptanlarına değil güverte zabitlerine de verilebilmektedir.
Sonuç olarak :
-DK Sistemi her ne kadar şu an itibarı ile son derece pahalı bir sistem olsa da zamanla hem ucuzlayacağı ve daha da geliştirileceği öngörülebilir.Çok uzak olmayan bir gelecekte dünya denizlerinde dolaşan bir çok geminin bu sistemle donatılmaya başlayacağını söyleyebiliriz.
-Her ne kadar bire bir tercüme anlamını ifade etmediği bilinse ve dile getirilse de “remote pilotage” gibi kavramların ortaya atılmış olması ve bir şekilde insanların kafasını karıştırmış olması manidardır.Bu kafa karışıklığını önlemek için açıklayıcı yazılar yazma gerekliliğinin doğduğunu ve yazıldığını hepimiz biliyoruz.Bu bağlamda bu gelişmelerin gelecekte ne yönlere kanalize edilebileceği konusunda şimdiden çok uyanık olmamız gerekiyor.
-Gelecekte muhtemelen DK sistemini kılavuzluk hizmetlerine entegre etmenin yolları da bazı çevrelerce bir şekilde aranacaktır. Ancak bu noktada kılavuzlara düşen görev bir makine veya bilgisayar ne kadar yetkin olursa olsun seyir ve manevra yardımcısı olarak insan kontrolünde olmasının gerektiği , nihai karar verici unsur olarak insanın yerini asla alamayacağını sektöre ve dünyaya anlatmak,izah etmek olacaktır.
Kılavuzların zamanı geldiğinde bu düşünceleri ulusal ve uluslar arası mesleki dayanışma içerisinde birlik içerisinde bir güç unsuru olarak ifade edebilmeleri sektörün geleceği açısından son derece önem taşımaktadır.
-Kılavuz kaptanların ulusal ve uluslar arası eşgüdümle bu gelişmeleri çok yakından takip etmeleri, bu gibi komplike sistemlerin kullanım limitlerini belirleyecek yasal çerçevelerin şekillenmesinde doğru zamanda yönlendirici rol oynamaları kaçınılmaz bir gerekliliktir.
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